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U ovome radu razmatrat cemo drustveni i tehnoloski
aspekt dolaska automobila u Bosnu i Hercegovinu. Pokusat
cemo docarati reakciju stanovnistva u susretu s dotad nepo-
znatim mehanickirn strojem. Upoznat cerno se s osnovnim poj-
movima i razvitkom automobila uopce, zatim cemo promotri-
ti period potreban da prode od prvog susreta stanovnistva BiH
s automobilom kao necim novim i tehnoloski naprednim kao
i same primjene automobila u svakodnevnom zivotu covjeka s
ovih prostora.

Pri izradi ovog rada naisli smo na problem nedostatka li-
terature. Zapravo, koliko nam je poznato, nitko dosad nije
obradivao ovu temu kao sto smo mi nastojali prikazati razvi-
tak automobilizma u Bosni i Hercegovini. U radu smo se ko-
ristili uglavnom novinskim tekstovimazyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA(Sarajevski list)koji su
zabiljezili sam dolazak, ali i pratili razvoj infrastrukture koja je
omogucila da automobil postane uobicajena pojava na bosan-
skohercegovackim ulicama. Takoder smo se koristili i malo-
brojnom dostupnom literaturom koja je razmatrala ovo pita-
nje iii je sarno usput spomenula razvoj prometnica i automobi-
lizma (T. Krusevac, "Sarajevo pod austrougarskom upravom
1878.-1918." koji automobil sporninje u kontekstu razvoja
peste i postanskog prometa).

Ovaj rad nastao je kao seminarski rad pod mentor-
stvom doc. dr. Edina Radusica na predmetuBosna i Hercego-
vina u austrougarskom periodu.

Sve do otkrica parnog stroja i konstruiranja prvih parnih
lokomotiva (sredinom 18. i pocetkom 19. stoljeca) ljudi su pu-
tovali pjesice ili koristili zivotinje za prijevoz i prijenos tereta.
Tijekom 19. sroljeca bilo je raznih pokusaja i eksperimenata s
parnim kocijarna, pretecarna automobila. Ovi pokusaji ugla-
vnom su zavrsavali neuspjesno zbog neprikladnosti pare u pro-

POJAVA I DOLAZAK AUTOMOBILA U zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBABIH
prema pisanju Sarajevskog lista

SLAVEN T ADIC
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21 Grupa autora,zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAMala riznica znania - Automobili, str. 138
22 Isto str. 18
23 Isto str. 19-21

metu. Revoluciju u razvoju vozila na vlastiti pogon oznacioje
izum motora s unutrasnjim sagorijevanjem i izrada prvog ee-
tverotaktnog motora, sto je ucinio Nikolaus Otto 1876.21

Ovaj izum je omogucio sudbonosan korak u pravcu konstru-
kcije automobila.

U Njemackoj je Gottlieb Daimler 1885. ugradio benzinski
motor na bicikl i tako napravio prvi motocikl. Karl Benz je
1886. na tricikl ugradio benzinski motor te tako izradio prvi
automobil. Ovaj Benzov stroj imao je znacajke koje imaju i da-
nasnji automobili: elektricno paljenje, vodeno hladenje idife-
rencija1.22Sarno dvije godine od konstruiranja Motorwagena
Benzpocinje s izradom automobila za prodaju i komercijalnu
upotrebu. Konstrukciju koju i danas poznajemo s motorom
sprijeda, uveli su Ren? Panhard i Emile Levassor, a od 1890.
taj koncept prihvaca vecina proizvodaca,

Prvi automobili bili su vrlo bucni i smrdljivi te nisu bili
mnogo popularni rnedu stanovnistvom gradova. Stalnim usa-
vrsavanjern i razvojem, pocetkom 20. stoljeca potraznja za
automobilima raste. Zbog rucne proizvodnje automobili su bi-zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
liskupi i dostupni sarno rijetkim sretnicima. Revoluciju u proi-
zvodnji i dostupnosti automobila sirim masama izveo je Henry
Ford uvodeci tekucu vrpcu u proizvodnji automobila i snizivsi
cijenu svoga modela T na 850 dolara 1908, a 1925. godine na
cak 290 dolara.23 Tako je Ford pokazao da se automobili rno-
gu prodavati jeftinom proizvodnjom, a njegov uspjeh je obil]e-
zio proces globalne motorizacije svijeta.

Dolazak prvih automobila u Bosnu i Hercegovinu vezan je
za utrku koja se vozila od Pariza do Beca 1902. Jedan dio su-
dionika utrke odlucio je produziti do Sarajeva. Automobilisti
su 7. srpnja stigli preko Bosanske Gradiskei zaputili se prema
Jajcu, gdje su nocili, a sutradan krenuli pre rna Sarajevu.Sara-
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jevski list je 6. srpnja 1902. skrenuo Citateljima pozornost ka-
ko ce ovo biti "neobicno zanimljiv prizor".Sarajevski list 9.
srpnja 1902. donosi vijest0 dolasku automobila u Sarajevo te
detaljno iznosi plan kretanja i obilaska grada od strane fran-
cuskih automobilista. List napominje: "U cervrtak 10 o. (ovo-
ga mjeseca) u 8 sah. (sati) izjutra otputovat ce automobiliste u
Mostar". Isti list se 11. srpnja 1902. osvrce na posjet automo-
bilista Bosni i Hercegovini i odluci "da i pred nama dernonstri-
raju usavrsenje ovoga skorasnjeg trijumfa moderne tehnike", a
donosi i vijest0 nesreci automobila koji se survao u provaliju
6 kilometara od Jajca: bilo je ozlijedenih putnika, a najteze je
prosao vozac. U Jajcu su automobilisti svecano docekani i na-
kon nocenja krenuli su 8. srpnja prema Sarajevu, gdje su stigli
u popodnevnim satima.

Kako je zanimljiv i ziv opis prolaska automobila po gradu,
ovdje donosimo dio teksta koji opisuje susret stanovnistvas
autornobilirna; "Jucer prije podne (9. VI!.) u 10 sah. dovezla
su se cetiri automobila s Ilidze u Sarajevo, gdje ih je mnoga pu-
blika od 8 sah. izjutra na veljoj pripeci duz Appelove obale
ocekivala, Policajci na konjima i policajni komesar Lindesu fi-
jakeru dopratio ih je u grad. Automobili bijahu okiceni malim
bosanskim barjacicima i zelenilom, a bjehu sa svojim insasima
u samoj - prasini. Automobiliste dovezose se pred gradsku
kucu, gdje ih docekase gg. baron Mollinary, francuski konzul
g. Gouti vladin povjerenik vito Zarzycki. Poslje megjusobne
predstave pozdravise strane goste grad ski nacelnik H. Nezir ef.
Skalic i gradski zastupnik Esad ef. Kulovic (potonji franceski)
usrdnom dobrodoslicorn, na sto je predsjednik kluba frances-
kih automobilista baron Zuylen srdacno zahvalio. Franceske
turiste, medu njima i nekoliko gospoda, razgledase za trijem
gradsku kucu i setahu po gradu, gdje ih je publika simpaticno
pozdravljala. Pred podne ucinise princ Jaime de Bourbon, sin
Don Carlosa de Bourbona, i predsjednik automobilskog kluba
baron Zuylen svoja podvorjenja poglavaru zemlje, preuz. g.
baronu Appelu u konaku i gragj. doglavniku preuz. g. baronu
Kutscheri u zemaljskoj vladi. Po podne su troja automobilna
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24 Sarajevski list(dalje:SL), br. 82, 11. VII. 1902.
25 SL, br. 83, 13. VII. 1902.
26Isto.

kola stojala izmegju obije zgrade zemaljske vlade, koje bijahu

istakle zastave, a publika je hrpimice posmatrala njihovumaj-

storsku uredbu i opremu. Od 4 do 5 sah. po podne odvezli su

se pojedini automobili na Ilidzu, a potonji najmanji odvezao se

iza 6. sah. pred vecer. Voznja automobila po Sarajevu izazva-

la je pojmljivu senzaciju, a jos vecu u sarajevskom polju, gdje

su se seljaci usput s pazara divili nekakvim »vrazjim fijakeri-

rna«, sto lete po testi."24

Susret stanovnika Sarajeva s neobicnim tehnickim novota-
rijama ali i automobilista s gradom Sarajevom bio je novo is-
kustvo i za jedne i druge. Sam svecani docek pokazuje koliko
su gradske vlasti i stanovnici grada bili zainteresirani zaupo-
znavanje s novim prijevoznim sredstvom (koje je i u europskim
gradovima u to vrijeme bila senzacija) kao i njihovim takoder
zanimljivim vlasnicima. Francuskim automobilistima je susret
sa Sarajevom i Bosnom bila nova i nezaboravna avantura ko-
ju su mogli sarno zamisljati citajuci knjigezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA0 orijentalnoj kultu-
ri i gradnji kojom Sarajevo obiluje. Shvacanje ljudi koji prvi
put vide automobil i njegovo usporedivanje s fijakerom razu-
rnljivo je i ocekivano, jer oni su mogli napraviti usporedbus
onim sto je dio njihove svakodnevnice i na taj nacin objasniti
nesto sto se sarno i bez zaprege krece,

I narednih dana pisano je0 automobilistima: 9. srpnja bi-
la je na Ilidzi uprilicena svecana vecera u njihovu cast. Tomje
prilikom predsjednik automobilskog kluba baron van Zuyleni
"izrazio ushicenje francuskih turista s prirodnih krasotaBo-
sne, simpaticna doceka i izvanredne predusretljivosti oblasti na
putu po Bosni naglasivsi ogromne ocevidne rezultate kultur-
nog rada u zemlji i zdraveci Bosnu i Hercegovinu".25 Sutradan
su se automobilisti zaputili pre rna Mostaru "gdje ih je tames-
nja publika mnogobrojno docekala".26
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27Todor Krusevac,zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBASarajevo pod austro-ugarskom upravom 1878.-1918.,
str. 119-120.

28Cit. prema: T. Krusevac,nav. dj., str. 120,bilj, 3.
29T. Krusevac,nav. dj., str. 120.

Prateci dalje pisanjeSarajevskog Lista,vijestizyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA0 automobi-
lima u Bosni nema sve do 1905, a u nekoliko navrata se donose
vijesti i zbivanja u vezi s automobilima u svijetu, najcesceveza-
no za automobilske nesrece, Krajem januara 1905. kapetan Wolf
iz beckog ratnog ministarstva dovezao je u Sarajevo prvi auto-
mobil da se okusa za postanski saobracaj u Bosni i Hercegovi-
ni.27 Dernonstrirajuci automobil, kap. Wolf je u vojnom logo-
ru 0 njemu odrzao i strucno predavanje kojem su prisustvova-
li poglavar zemlje preuz. g. fern. baron Alborn s generalitetom,
predstavnici zemaljske vlade i mjesnih oblasti, direkcijedrza-
vne zeljeznice, vojnicke peste i telegrafa te mnogi oficirii po-
stanski Cinovnici.28 Od1. lipnja 1905. uveden je automobilski
promet peste i putnika na nekim prugama u Bosanskoj Kraji-
ni (Bihac - Novi, Bihac - Petrovac i jos neki).29 Ovo je ujedno
prva primjena automobila u Bosni i Hercegovini i pocetak ko-
ristenja automobila u drzavnim i privatnim poslovima.

Nakon sto je automobil zapoceo svoju sluzbu u postan-
skim poslovima i prijevozu putnika, pocinju se u novinama
ovoga razdoblja javljati vijesti0 nesrecama, Prvi izvjestaj0 ne-
sreci "domaceg" automobila donio jeSarajevski listpod naslo-
vorn Nesreca s automobilom. Prenosimo je u cijelosti; "Javlja-
ju nam iz Bos. Krupe: Postu a i razni postanski espap, te uje-
dno i putnike izmedu Bos. Novog i Bihaca, prevazaju automo-
bili, koji se u podne razmjenjuju svaki dan u Bos. Krupi. Sve
sto se rada ima svoju smrt; sve sto se nacini - moze se satrati,
pa tako i automobili. Desavala se i na ovoj pruzi po koja ma-
la zapreka, re bi postanski automobil - iii kako ga prosti nas
narod nazva »elektrika«, taj nas brzovoz zakasnio je doci s po-
stom u Bihac, Krupu iii Bos. Novi. Ali kao sto se zbilo na 28.
dec. pr. g. (prosle godine), jos se nije na ovom putu dogodilo
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30 SL, br. 5, 12. I. 1906.
31 "Na znanje. Vladin povjerenik za grad Sarajevo upozorujepubliku, da

put za jahace izmegju glavne duhanske fabrike zapadnog kraja grada
(zdrepcane) smiju sarno jahaci, tovarni konji i koturasi upotrebljavati i da
je prema tome zabranjena voinja automobilima, motor-kotacima i koli-
rna po recenorn putu. (... ) Prekrsaj ove naredbe kaznice se.", SL, br. 89,
1. VIII. 1906.

sto takvo. Na 30 km ceste iduci iz Bos. Novog u Bihac, to jest

izmegju Bos. Krupe i Otoke krupske, u selu Ljusni kod Alagi-

na kabura trkao se automobil niz jednu strminu niz cestu, te
kako je ga valjalo malo zaokrenuti, skocio je s ceste, s obaleu
hladnu Unu; nesto mu je falilo, dok se nije mogao upraviti pu-

tern. Odmah je telefonom javio kondukter tu nesrecu u Bihac,

Novi i Krupu, te je dosao iz Novog drugi automobil i primio
postu do Krupe. Srecorn nije bilo putnika osim konduktera i

jednog vojnika, koji upravlja automobilom. Na trku, kako se

automobil rusio niz obalu do 10 m visoku nad Unom, obojica
su izbjegli srecorn iz svojeopasnosti; jedan je iskocio iz auto-

mobila na desnu, drugi na lijevu stranu tako spasili u strahu

svoj zivot. Vise od dvije trecine automobila zaronio je u vodu.
Srecom je ga docekala stijena i drvena klada, te ne zaroni u du-
boki jaz Une, koji je s druge strane klade i kamene stijene. Ta-

ko strmoglav nocio je u vodi, te je izvaden sjutri dan; zandari

su sjutri dan doveli do 100 seljaka iz Ljusine, te su automobil
iz vode izvadili uz pomoc drugog automobila, koji je dosao iz
Bos. Novog i koji je taj izvadeni automobil opet odvukao u
Bos. Novi. "30

Tako je prva zabiljezena nesreca unutar bosanskohercego-
vackog domaceg prometa prosla bez zrtava i samo s materijal-
nom stetom. Osim mehanickog kvara na automobilu cest
uzrok nesrecama bila je i slaba razvijenost kao i lose stanje
postojece cestovne infrastrukture. Iako je promet automobila
u Bosni i Hercegovini tek u zacetku, vee 1906. mozerno u grad-
skom vijecu Sarajeva naci raspravezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA0 materijalu i nacinu asfal-
tiranja gradskih ulica, kao i prve zabrane kretanja automobila
u pojedinim ulicama.U
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32 SL, br. 116, 3. X. 1906.
33 SL, br. 50, 26. IV. 1908.
34 SL, br. 86, 18. VII. 1909.

Zanimljiva je i nesreca u Banjoj Luci kojoj je neposredno

bio uzrok automobil ili, preciznije, nestrucno rukovanje benzi-

nom. Prilikom tocenja benzina u automobil, nepaznjorn ben-

zin se zapalio, ali i ova nesreca zavrsila se bez tezih posljedi-
ca.32 Tokom 1907. godine ponovljena je zabrana voznje auto-
mobilima i motociklima istim onim ulicama obuhvacenima
odlukom iz 1906, sto upucuje da je ona bila krsena.

I u narednim izvjestajimaSarajevskog listanalazimo vijes- ,
tizyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA0 nesrecarna s automobilima. U broju 50 od 26. travnja
1908. list istice da "postu i postanski promet izmedu Bos. No-
yoga i Bihaca prenasaju najmodernija kola, najbrzi tockovi
automobila" i da su automobili "ispraviti i posta viti radi toga,
da bude jeftinija voznjapeste,da je brze". Takoder se istice da
je cesta glavni krivac nesreca koje se dogode automobilima te
ih sprjecavaju u obavljanju njihovog posla - prijevoza peste i
ljudi. Nesreci koja se dogodila 16. travnja 1908. iskljucivi kri-
vac je losa i uska cesta. Sarno spretnost vozaca sprijecila je te-
zu nesrecu i sacuvala 6 putnika, od kojih je jedan zbog nedos-
tatka prostora unutar automobila sjedio na njegovu krovu.33

List navodi da je sreca "sto se nista nije pokvarilo u masini,
gdje se plin razvija, pa nije nista ni eksplodiralo", sto je jasan
pokazatelj straha i nepoznavanja jos uvijek novog mehanickog
stroja. Na dan 15. srpnja 1909. dogodila se nesreca u kojoj se
automobil i tramvaj spominju kao rnoguci uzroci uplasenosti
konja koji je zbacio konjanika, a koji je u bolnici podlegao ra-
nama.34 Zanimljiva je i vijest koju Sarajevski listdonosi 17.
listopada 1909, a govori0 otvaranju ceste Varcar-Vakuf -
Crna rijeka u duzini 14,5 km isticuci "vaznost uvecanja pro-
meta, da ce podici procvat trgovine, a tijem promaci blagosta-
nje ziteljstva grada i kotara varcarvakufskog". Ova cesta je bi-
la od velikog znacaja za spajanje ]ajca s Banja Lukom kao i
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35 Za detaljan opis otvaranja ceste Varcar-Vakuf - Crna rijeka v.zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBASL, br.
125, 17. X. 1909.zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAi br. 126, 20. X. 1909.

36 Vidi, T. Krusevac,nav.zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAdj., str. 119-120
37 Grupa autora,Kada, gdje, zaito i kako se dogodilo,str. 302.
38 Arhiv BiH, Kraljevska banska uprava DB, Uprava policije uSarajevu, br.

53145/33.

ZAKLJUCAK

Izumom automobila nacm kretanja covjeka kao i co-
vjecanstva zauvijek je promijenjen. Prornatrajuci kronoloski
razvoj automobilske industrije, od prvog automobila do maso-
vne proizvodnje s pojavom tekuce vrpce koju uvodi Henry
Ford i revolucionarnog modela "T", proslo je sarno 22 godi-
ne. Malo je tehnoloskih izuma koji su tako brzo dozivjeli svoj
razvoj i bili prihvaceni od velike mase ljudi te postali potreba
bez koje je i danas zivot nezamisliv.

skracenje istoga puta za tridesetak kilometara. Takoder, ulaga-
nje u razvoj prometnica imalo je visestruke koristi, sto je
uoceno u govoru prilikom otvaranja ceste.35 Razvoj prometni-
ca bio je preduvjet za razvoj cestovnog prometa, prije svega
automobilskoga.

Kao prijevozno sredstvo automobil se u Sarajevu javlja od
1910. godine u manjem broju, a 1913. u gradu je vee oko 80
autornobila.JsVidan napredak u koristenju automobila na bo-
sanskohercegovackim ulicama moze se uociti prilikom posjete
Franje Ferdinanda Sarajevu 1914. godine, kada cijela njegova
pratnja koristi automobil kao prijevozno sredstvo (sest vozila).
Franjo Ferdinand i Sofija sjedili su u otvorenom automobiluiz
kojeg su sve mogli vidjeti i gdje ih je svatko mogao vidjeti.37

Ilustracije radi, nakon sarno31 godine od prvog dolaska auto-
mobila u BiH i sarno 28 godina od pocetka upotrebe automo-
bila u Bosni i Hercegovini - dakle,1933. - prema podatcima
Uprave policije, u Sarajevu je bilo237 registriranih automobi-
la.38
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SlikazyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA1. Ulazak francuskih automobilista u jajce

Dodatak

Dolazak prvih automobila u Bosnu i Hercegovinu bio je

velika atrakcija za stanovnistvo krajeva kroz koje su prosli, sto

svjedoce i novinski naslovi koje smo koristili u ovome radu,ali

i fotografije koje su ovjekovjecile prvi sus ret stanovnikaBosne
i automobila. Taj prvi susret bio je ispunjen strahom kao i ne-
poznavanjem za to vrijeme naprednoga tehnoloskog izuma, a
istodobno je izazvao i veliko zanimanje za automobil kao pri-
jevozno sredstvo. Strah i neznanje u prvo vrijeme ilustrira
usporedba s fijakerom koji leti po cesti, a veliko zanimanjeko-

je je izazvao automobil pokazalo se u kratkom roku koji je
prosao do prve upotrebe automobila u Bosni i Hercegovini,
koji od 1905. go dine postaje svakodnevnica u nekim dijelovi-

rna BiH.
Kao sto mozemo pratiti ubrzani razvoj i sirenje masovne

upotrebe automobila u Europi i svijetu, tako mozerno pratiti i
razvoj automobila u Bosni i Hercegovini. Rast automobilskog
prometa u Bosni i Hercegovini je fascinantan uzmemo li u ob-

zir politicku i ekonomsku poziciju Bosne i Hercegovine u
usporedbi s ostatkom svijeta. Ako uzmemo u obzir da se tad a
(1902) automobil u Europi pocinje popularizirati i sve vise

proizvoditi te da se, sto je jos vaznije, pocinje javljati sve veca

potraznja, kao i da je do 1914. vee zazivjela masovna proizvo-

dnja i koristenje, onda je podatak da sarno u 31 godinu od
prvog susreta (1902) pa do brojke od 237 automobila (1933)
sarno u gradu Sarajevu vrlo znacajan pokazatelj da je automo-
bil postao sastavni dio zivota ljudi Bosne i Hercegovine.
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39 Slike su preuzete iz casopisazyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBANada, br. 15, 1902, str. 208 i 209.
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